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ABSTRACT: 

Seat belt air bag (1) for a vehicle having a belt (4) width an 
upper fixing 

point (11) on the vehicle cabin wall and a lower fixing point on the 
seat belt 

roller unit (7), with an extension to a seat belt buckle (8) . The 
belt has an 

air bag (12) between the upper fixing point and the seat belt buckle; 
alternatively the system can employ a frontal air bag (14) and a side 
air bag 

(19) . ADVANTAGE - Automatically adjusts to the body mass of the 
restrained 



5/5/05, EAST Version: 2.0.1.4 



person and so allows the person sufficient freedom of movement. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Gurtairbag 

© Bei der Erfindung handelt es sich urn einen Gurtairbag mit 
einem an zwei Punkten befestigten und an einem Punkt 
umgelenkten Gurt. Derartige Gurtairbags konnen ledigiich 
manuell durch eine Einstellmoglichkeit im Beckenbereich 
den KorpermaBen der angeschnallten bzw. zu schutzenden 
Person angepa&t werden. Sie haben daruber hinaus den 
Nachteil, da& die angeschnallte Person, wegen der stati- 
schen Befestigung des Gurtes, in ihrer Bewegungsfreiheit 
stark eingeschrankt ist. 

Urn diese Nachteile zu beseitigen, wird vorgeschlagen, da& 
der Gurtairbag einen Gurt aufweist, der einen oberen 
Befestigungspunkt an einer Fahrzeugkabine und einen unte- 
ren an einem Gurtrollautomaten aufweist und der zu einem 
mit einer Umlenkeinrichtung versehenen GurtschloS gefuhrt 
m wird, wobei der Gurt einen Airbag zwischen dem oberen 
Befestigungspunkt und dem GurtschloS aufweist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Gurtairbag mit einem an 
zwei Punkten befestigten und an einem Punkt umge- 
lenktenGurt. 

Gurtairbags der o.gen. Art sind im Fahrzeugbau be- 
kannt. Diese Gurtairbags weisen einen an zwei Punkten 
in der Fahrzeugkabine befestigten statischen Gurt auf, 
der uber den Fahrzeugsitz bzw. uber die anzuschnallen- 
de Person zu einem als Umlenkpunkt dienenden Gurt- 
schloB gefiihrt und hier befestigt wird. Derartige Gur- 
tairbags konnen lediglich manuell durch eine Einstell- 
moglichkeit im Beckenbereich den Korpermafien der 
angeschnallten bzw. zu schutzenden Person angepafit 
werden. Sie haben daruberhinaus den Nachteil, daB die 
angeschnalite Person, wegen der statischen Befestigung 
des Gurtes, in ihrer Bewegungsfreiheit stark einge- 
schrankt ist. Letztlich waren dies die Grunde daftir, war- 
urn sich die bekannten Gurtairbags im Fahrzeugbau 
nicht durchgesetzt haben. 

Ausgehend von diesen Stand der Technik liegt der 
Erfindung die Aufgabe zugrunde, einen Gurtairbag vor- 
zuschlagen, der sich automatisch an die KorpermaBe 
der angeschnallten Person anpaBt und damit der Person 
genugend Bewegungsfreiheit laBt. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe, ausgehend von 
einem Gurtairbag der eingangs beschriebenen Art, da- 
durch geldst, daB der Gurtairbag einen Gurt aufweist, 
der einen oberen Befestigungspunkt an einer Fahrzeug- 
kabine und einen unteren Befestigungspunkt an einem 
Gurtrollautomaten aufweist und der zu einem mit einer 
Umlenkeinrichtung versehenen GurtschloB gefiihrt 
wird, wobei der Gurt einen Airbag zwischen dem obe- 
ren Befestigungspunkt und dem GurtschloB aufweist. 
Durch diese Anordnung des Gurtes ist es moglich den 
durch einen Gurtairbag bei einem Unfall gegebenen 
Schutz vor Verletzungen mit dem Komfort eines Auto- 
matikgurtes zu verbinden, weil trotz Automatikgurt der 
Gurtairbag immer in richtiger Position bleibt. 

Nach einer Ausgestaltung der Erfindung wird vorge- 
schlagen, daB ein Frontalairbag und ein Seitenairbag 
vorgesehen ist. Hierdurch ist es moglich, sowohl im Fal- 
le eines FrontalzusammenstoBes als auch bei einem seit- 
lichen Aufprall die durch den Gurtairbag angeschnalite 
Person vor Verletzungen zu schutzen. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung 
wird vorgeschlagen, daB der Frontalairbag und der Sei- 
tenairbag durch eine Trennwand voneinander getrennt 
sind und die Trennwand ein zum Seitenairbag durch- 
strombares Ruckschlagventil aufweist Hierdurch kon- 
nen der Frontalairbag und der Seitenairbag gleichzeitig 
befullt aber unabhangig voneinander entleert werden. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung 
wird vorgeschlagen, daB eine BefUllungseinrichtung 
zwischen einer Innen- und einer AuBenwand der Fahr- 
zeugkabine angeordnet ist und mindestens der Fronta- 
lairbag mit der Befullungseinrichtung in an sich bekann- 
ter Weise durch eine Zuleitung verbunden ist. Hier- 
durch kdnnen uber eine Zuleitung der Frontalairbag 
und der Seitenairbag befullt werden. 

Weiterhin wird nach einer Ausgestaltung der Erfin- 
dung vorgeschlagen, daB zwei Befullungseinrichtungen 
zwischen der AuBen- und Innenwand der Fahrzeugka- 
bine angeordnet sind und der Frontalairbag und der 
Seitenairbag je mit einer Zuleitung mit je einer Beful- 
lungseinrichtung verbunden sind. Hierdurch konnen der 
Frontalairbag und der Seitenairbag unabhangig vonein- 
ander befullt werden, so daB z. B. bei einem reinen Sei- 
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tenaufprall nur der Seitenairbag in Funktion tritt 

Ferner wird nach einer Ausgestaltung der Erfindung 
vorgeschlagen, daB der Frontalairbag ein Entlastungs- 
ventil aufweist. Hierdurch kann der Frontalairbag mit 
5 einer kurzen Verzogerung nach dem Befiillen wieder 
entlastet werden, so daB die Sicht des Fahrers nur fur 
kurze Zeit beeintrachtigt wird. 

Daneben wird nach einer Ausgestaltung der Erfin- 
dung vorgeschlagen, daB auch der Seitenairbag ein Ent- 
io lastungsventil aufweist. Hierdurch kann der Seitenair- 
bag separat entlastet werden. 

Zudem wird nach einer Ausgestaltung der Erfindung 
vorgeschlagen, daB der Gurt am GurtschloB und/oder 
am Gurtrollautomaten einen Gurtstraffer aufweist. 
15 Hierdurch wird ein korrekter Sitz des Gurtairbags ge- 
wahrleistet. 

Nach einer anderen Ausgestaltung der Erfindung 
wird vorgeschlagen, daB der Gurtrollautomat eine teil- 
weise uber eine Sitzflache eines Fahrzeugsitzes reichen- 

20 de Gurtgleitfiihrung aufweist. Hierdurch kann der Gurt 
uber den Beckenbereich der angeschnallten Person ge- 
fiihrt werden, ohne dabei auf den Oberschenkeln aufzu- 
liegen. Dadurch werden nicht nur die Abrolleigenschaf- 
ten des Gurtes verbessert, sondern auch der Tragekom- 

25 fort. 

Erganzend wird nach einer Ausgestaltung der Erfin- 
dung vorgeschlagen, daB der Gurtrollautomat auf einer 
Gleitschiene o. dgL parallel verschiebbar zu einer Sitz- 
flache eines Fahrzeugsitzes angeordnet ist. Hierdurch 

30 kann der Gurtrollautomat bei einem Vor- oder Zuriick- 
schieben des Fahrzeugsitzes immer in eine fur die Kor- 
perform der angeschnallten Person optimaie Position 
gefahren werden. 
Erganzend ist nach der Erfindung noch vorgeschla- 

35 gen, daB das Entlastungsventil des Seitenairbags manu- 
ell bedienbar ist. Hierdurch wird eine vorzeitige auto- 
matische Entleerung verhindert, so daB der Seitenair- 
bag auch noch nach einem verzogerten Seitenaufschlag 
seine Funktion erfiillt 

40 SchlieBlich wird nach der Erfindung noch vorgeschla- 
gen, daB Frontalairbag und Seitenairbag eine bauliche 
Einheit bilden. Hierdurch wird die Anbringung und die 
Herstellung vereinfacht 
Die Erfindung soil nun anhand der beigefugten Zeich- 

45 nungen naher erlautert werden. 
Es zeigen: 

Fig. 1 perspektivisch einen in einer Fahrzeugkabine 
eingebauten Gurtairbag, 
Fig. 2 einen in einer Fahrzeugkabine eingebauter 

so Gurtairbag in der Draufsicht, im befullten Zustand, 

Fig. 3 eine andere Ausfuhrung eines in einer Fahr- 
zeugkabine eingebauten Gurtairbag in der Draufsicht, 
im befullten Zustand. 
Fig. 1 zeigt einen in einer Fahrzeugkabine 6 einge- 

55 bauten Gurtairbag 1. Der Gurt 4 des Gurtairbags 1 ist 
an einem oberen Befestigungspunkt 11 oberhalb einer 
RUckenlehne 5, etwa auf der H6he einer Kopfstutze 10 
an der Fahrzeugkabine 6 und an einem etwa auf der 
Hone der Sitzflache 2 des Fahrzeugsitzes 3 angeordne- 

60 ten Gurtrollautomaten 7 befestigt. Von dort ist der Gurt 
4 uber die Sitzflache 2 des Fahrzeugsitzes 3 zu dem dem 
Gurtrollautomaten gegenuberliegenden, mit der Um- 
lenkeinrichtung 18 versehenen GurtschloB 8 gefiihrt. 
Der Airbag 12 ist am Gurt 4 zwischen dem oberen 

65 Befestigungspunkt 1 1 und dem GurtschloB 8 angeord- 
net. Die sich zwischen der Innen- und der AuBenwand 
der Fahrzeugkabine 6 befindenden BefUlleinrichtungen 
und die sie mit dem Airbag verbindenden flexiblen Zu- 
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leitungen sind, da sie an sich bekannt sind, in der Fig. 1 
nicht dargestellt Die Zuleitungen verlaufen entweder 
auBen auf dem Gurt 4 oder sind in den Gurt 4 eingear- 
beitet. Das GurtschloB 8 ist mit einem Gurtstraffer 13 
versehen. Am Gurtrollautomaten 7 ist die teilweise uber 
die Sitzflache 2 des Fahrzeugsitzes 3 reichende Gurt- 
gleitfiihrung 17 angeordnet Der Gurtroilautomat 7 
kann uber eine Gleitschiene 9 parallel zum Fahrzeugsitz 
3 verschoben werden. 

Durch die mit der Erfindung vorgeschlagene neue 
Anordnung des Gurtes 4 ist es moglich, den durch einen 
Gurtairbag 1 bei einem Unfall gegebenen Schutz mit 
dem Komfort eines Automatikgurtes zu verbinden. Der 
erfindungsgemaBe Gurtairbag 1 paBt sich nach dem An- 
legen des Gurtes 4, durch die automatische Auf- und 
Abrollung vom Gurtrollautomaten 7, automatisch den 
KflrpermaBen der angeschnallten Person an und ge- 
wahrt ihr eine ausreichende Bewegungsfreiheit Der 
obere Befestigungspunkt 11 des Gurtes kann auch 
durch eine aus dem Gurtbau bekannte Gurthtthenver- 
stellung ersetzt werden, wodurch der Gurtairbag 1 indi- 
vidual an die Schulterhohe der angeschnallten Person 
angepaBt werden kann. Genauso kann das GurtschloB 8 
mit einer Aufnahme fur eine, ebenfalls aus dem Gurtbau 
bekannte, am Gun 4 befestigte Gurtzunge versehen 
sein. Die in der Fig. 1 gezeigte Umlenkeinrichtung 18 
wurde dann an der Gurtzunge angeordnet. Dadurch, 
dafl der Gurt 4 am oberen Befestigungspunkt 1 1 bzw. an 
einem Gurthohenversteller starr befestigt ist, verandert 
sich vorteilhafterweise die Lage des Airbags 12 auch 
durch ein Auf- und Abrollen des Gurtes 4 auf dem Gur- 
trollautomaten 7 nicht, wodurch der fur die Sicherheit 
der angeschnalltem Person maBgebliche korrekte Sitz 
des Airbags 12 niemals ver&ndert werden kann. Der am 
GurtschloB 8 angeordnete Gurtstraffer 13 ermoglicht 
einen stets an der angeschnallten Person straff anliegen- 
den Gurt 4, was im Falle eines Unfalls von besonderer 
Bedeutung ist. Ebenso wie das GurtschloB 8 kann auch 
der Gurtroilautomat 7 mit einem Gurtstraffer 13 verse- 
hen sein. Durch die am Gurtrollautomaten 7 angeordne- 
te Gurtgleitfiihrung 17 wird der Gurt 4 uber den Bek- 
kenbereich der angeschnallten Person gefiihrt, ohne da- 
bei auf dem dem Gurtrollautomaten 7 zugewandten 
Oberschenkel der angeschnallten Person, aufzuliegen. 
Durch diese Einrichtung werden nicht nur die Abrollei- 
genschaften des Gurtes 4 wesentlich verbessert, son- 
dern auch der Tragekomfort Dadurch, daB der Gur- 
troilautomat 7 parallel verschiebbar zur Sitzflache 2 des 
Fahrzeugsitzes 3 auf einer Gleitschiene 9 befestigt ist, 
kann er bei einem Vor- und Zuriickschieben des Fahr- 
zeugsitzes 3 immer in eine fur die KGrperform der ange- 
schnallten Person optimale Position gefahren und iiber 
eine in der Zeichnung 1 nicht dargestellte Arretierung 
festgestellt werden. Auch hierdurch wird nicht nur die 
Sicherheit des Gurtairbags 1 erhoht, sondern auch der 
Tragekomfort verbessert. Die Gleitschiene kann, z. B. in 
einem Automobil, am Tiirschweller oder an der Boden- 
gruppe angeordnet sein. Auch eine direkte Befestigung 
des Gurtrollautomaten 7 am Fahrzeugsitz 3 ist moglich. 
Hierdurch wird der Gurtroilautomat 7 auch bei einem 
Verschieben des Fahrzeugsitzes 3 in einer immer glei- 
chen Position zu der angeschnallten Person gehalten. 

Vorteilhafterweise kann die zuvor beschriebene An- 
ordnung des Gurtairbags 1 nicht nur fur den Fahrer- 
und Beifahrersitze sondern auch fur die RQcksitze eines 
Fahrzeugs angewandt werden. 

Fig. 2 zeigt einen in einer Fahrzeugkabine angeord- 
neten Gurtairbag 1 im befiillten Zustand Um die 



Schutzwirkung des Gurtairbag 1 zu verdeutlichen wur- 
de zusatzlich in der Fig. 2 eine durch den Gurtairbag 1 
angeschnallte Person 21, die ein Lenkrad 22 umgreift, 
dargestellt. Der Frontalairbag 14 und der Seitenairbag 
5 19 sind durch eine gemeinsame Trennwand 15 vonein- 
ander getrennt. In die Trennwand 15 ist ein Ruckschlag- . 
ventil 15 eingebaut Am Seitenairbag 19 befindet sich \ 
ein manuell zu bedienendes Entlastungsventil 20. 
Vorteilhafterweise kann durch eine Vielzahl von Aus- 

io formungsmoglichkeiten in der Herstellung der durch die 
Erfindung vorgeschlagene Gurtairbag 1 fur jeden Fahr- 
zeugtyp hergestellt werden. Hierbei werden nach der 
Erfindung zwei Bauvarianten vorgeschlagen. Bei der er- 
sten ist der aus Frontalairbag 14 und Seitenairbag 19 

is bestehende Airbag 12 mit einer nachfolgend Gasgene- 
rator genannten Befulleinrichtung und einer Zuleitung 
zum Frontalairbag 14 ausgestattet. Bei der zweiten ver- 
fugen der Frontalairbag 14 und der Seitenairbag 19 je 
uber einen Gasgenerator und eine Zuleitung. 

20 Bei der ersten Bauvariante wird im Falle eines Unfalls 
durch den Gasgenerator iiber die Zuleitung der Fronta- 
lairbag 14 und uber das Ruckschlagventil 16 gleichzeitig 
der Seitenairbag 19 befullt Dabei wird dem Fahrer des 
Fahrzeugs durch den gefullten Frontalairbag die Sicht 

25 in Fahrtrichtung genommen. Unmittelbar danach wird 
iiber ein aus dem Stand der Technik bekanntes, in der 
Fig. 2 nicht dargestelltes Entlastungsventil der Fronta- 
lairbag 14 wieder entleert, der daraufhin zusammenfallt, 
um dem Fahrer die Sicht in Fahrtrichtung wieder freizu- 

30 geben bzw. um ein Lenkmanover nicht zu beieintrachti- 
gen. Der Seitenairbag 14 bleibt weiter gefullt, da ein 
seitlicher Aufprall, z. B. beim Schleudern eines Fahrzeu- 
ges, meist erst mit einer zeitlichen Verzogerung eintritt 
Der Seitenairbag kann nach dem Unfall nach Bedarf 

35 uber ein manuell zu offnendes Entlastungsventil 20 ent- 
leert werden. 

Bei der zweiten Bauvariante wird bei einem Frontal- 
zusammenstoB der mit dem Frontalairbag 14 uber eine 
Zuleitung verbundene Gasgenerator aktiviert und der 

40 Airbag 12, wie in der ersten Variante beschrieben, be- 
fullt und entleert Da bei einem seitlichen Aufprall das 
Fahrzeug meistens seinen Weg in die Fahrtrichtung 
fortsetzt, kann die Befullung des Frontalairbags 14, we- 
gen der kurzen Beintrachtigung der Lenkeigenschaften 

45 und der Wegnahme der Sicht, fur die Sicherheit des 
Fahrers nachteilig sein. , 

Aus diesem Grund wird wie in der Fig. 3 gezeigt, bei 
der zweiten Bauvariante des Gurtairbags Ibei einem 
direkten seitlichen Aufprall nur der Seitenairbag 19 

so uber den ihm zugeordneten, in Fig. 3 nicht dargestellten 
Gasgenerator und iiber die ihm zugeordnete, separate 
Zuleitung gefullt Da das Ruckschlagventil 16 nur vom 
Frontalairbag 14 zum Seitenairbag 19 durchstrdmbar 
ist, kann dadurch der Frontalairbag 14 nicht befullt wer- 

55 den. Als Schutz der angeschnallten Person gegen Ver- 
letzungen bei einem seitlichen Aufprall auf das Fahr- 
zeug ist der alleinige Schutz durch den Seitenairbag 19 
voll ausreichend. 
Mit der Erfindung wird somit ein Gurtairbag vorge- 

eo schlagen, der sich automatisch an die KorpermaBe der 
angeschnallten Person anpaBt und der Person geniigend 
Bewegungsfreiheit laBt Durch die neue Anordnung des 
Gurtes ist es moglich den durch einen Gurtairbag bei 
einem Unfall gegebenen Schutz vor Verletzungen mit 

65 dem Komfort eines Automatikgurtes zu verbinden. 
Vorteilhafterweise kann, durch eine Vielzahl von Aus- 
formungsmoglichkeiten in der Herstellung der durch die 
Erfindung vorgeschlagene Gurtairbag passend fur je- 
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den Fahrzeugtyp hergestellt werden. Die Anordnung 
des Gurtes ermoglicht es weiterhin, nicht nur fur den 
Fahrer- und Beifahrersitz, sondern auch fiir die Rucksit- 
ze einen Gurtairbag mit dem Komfort eines Automatik- 
gurtes einzubauen. 

Liste der verwendeten Bezugszeichen 



1 Gurtairbag 

2 Sitzflache 

3 Fahrzeugsitz 

4 Gurt 

5 Ruckenlehne 

6 Fahrzeugkabine 

7 Gurtrollautomat 

8 GurtschloB 

9 Gleitschiehe 

10 Kopfstutze 

11 Befestigungspunkt 

12 Airbag 

13 Gurtstraffer 

14 Frontalairbag 

15 Trennwand 

16 Ruckschlagventil 

17 Gurtgleitftthrung 

18 Umlenkeinrichtung 

19 Seitenairbag 

20 Entlastungsventil 

21 Person 

22 Lenkrad 



10 



15 
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dadurch gekennzeichnet, daO der Frontalairbag 
(14) ein Entlastungsventil aufweist 

7. Gurtairbag nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Seitenairbag (19) 
ein Entlastungsventil (20) aufweist 

8. Gurtairbag nach einem der AnsprOche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daO der Gurt (4) am Gurt- 
schloS (8) und/oder am Gurtrollautomaten (7) ei- 
nen Gurtstraffer (13) aufweist 

9. Gurtairbag nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Gurtrollautomat 
(7) eine teilweise flber eine Sitzflache (2) eines 
Fahrzeugsitzes (3) reichendc Gurtgleitfuhrung (17) 
aufweist 

10. Gurtairbag nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Gurtrollautomat 
(7) auf einer Gleitschiene (9) oder dgl. parallel ver- 
schiebbar zu einer Sitzflache (2) eines Fahrzeugsit- 
zes (3) angeordnet ist 

11. Gurtairbag nach Anspruch 7 t dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Entlastungsventil (20) manuell be- 
dienbar ist 

12. Gurtairbag nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Frontalairbag (14) und Seitenairbag 
(19) eine bauliche Einheit bilden. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 
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Patentanspriiche 

1. Gurtairbag mit einem an zwei Punkten befestig- 
ten und an einem Punkt umgelenkten Gurt, da- 35 
durch gekennzeichnet, daB der Gurtairbag (1) ei- 
nen Gurt (4) aufweist der einen oberen Befesti- 
gungspunkt (11) an einer Fahrzeugkabine (6) und 
einen unteren Befestigungspunkt an einem Gur- 
trollautomaten (7) aufweist und der zu einem mit 40 
einer Umlenkeinrichtung (18) versehenen Gurt- 
schloB (8) gefuhrt wird, wobei der Gurt (4) einen 
Airbag (12) zwischen dem oberen Befestigungs- 
punkt (1 1) und dem GurtschloS (8) aufweist 

2. Gurtairbag nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 45 
zeichnet daB ein Frontalairbag (14) und ein Seiten- 
airbag (19) vorgesehen ist 

3. Gurtairbag nach einem der Anspruche t oder 2, 
dadurch gekennzeichnet daB der Frontalairbag 
(14) und der Seitenairbag (19) durch eine Trenn- 50 
wand (15) voneinander getrennt sind und die 
Trennwand (15) ein zum Seitenairbag (19) durch- 
strdmbares Riickschlagventil (16) aufweist 

4. Gurtairbag nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet daB eine Befulleinrich- 55 
tung zwischen einer Innen- und einer AuBenwand 
der Fahrzeugkabine (6) angeordnet ist und minde- 
stens der Frontalairbag (14) mit der BefOlleinrich- 
tung in an sich bekannter Weise durch eine Zulei- 
tung verbunden ist 60 

5. Gurtairbag nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet daB zwei Befulleinrich- 
tungen zwischen der Innen- und der AuBenwand 
der Fahrzeugkabine (6) angeordnet sind und der 
Frontalairbag (14) und der Seitenairbag (19) je mit 55 
einer Zuleitung mit je einer Befulleinrichtung ver- 
bunden sind. 

6. Gurtairbag nach einem der AnsprOche 1 bis 5, 
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